
Published in journal Prakticka Elektronika 4/2007, page 23 (www.aradio.cz) 

1 / 1 

Opis funkcie 
Schéma zapojenia rozhrania je 

uvedená na obr.1 a doska plošných 
spojov s rozmiestnením súčiastok 
(DPS) je na obr. 6. Rozhranie 
v podstate prispôsobuje signály zo 
sériového portu (RS232) na OBD 
port a späť. Tranzistor T1 spolu 
s komparátorom IC1 tvoria oboj-
smernú K-linku, pričom T1 
konvertuje prúdový signál zo 
sériového portu na napäťový 
pre OBD a komparátor IC1 signál 
konvertuje opačne. Prahové napätie 
komparátora z K-linky je definované 
napätím na jeho neinvertujúcom 
vstupe (+), ktoré je dané hodnotou 
priepustného napätia led diódy LED1 
(1.7 až 2.5 V v závislosti od použitej 
LED diódy) a odporom R8. Toto 
prahové napätie je možné voliť 
v rozsahu približne 1.5 V až 9 V. 
Pre zvýšenie šumovej odolnosti je 
vhodnejšie k LED sériovo zapojiť 
zenerovú diódu Vz~2.6 V, čím by sa 
prahové napätie posunulo na hodnotu 
približne na 4.6 V. Led dióda, okrem 
vytvárania referenčného napätia, má 
aj indikačnú funkciu. Svieti, ak je 
prítomné napätie zo siete automobilu 
a taktiež indikuje, či je konektor 
zapojený správnou stranou. V mojom 
prípade opačné zapojenie konektora 
nemalo vplyv na poškodenie 
elektroniky rozhrania a taktiež aj 
samotnej siete automobilu (bezpečné 
vzhľadom na rozmiestnenie pinov 

OBD konektora). Pozor, toto nemusí 
byť pravidlom pre iné typy vozidiel.  
Keďže sériový port pracuje 
s prúdovými hodnotami, na ktorých 
tvorbu využíva obidve polarity napä-
tia, je prostredníctvom D2, D3 a C2 
získavané záporné napätie (-3 V 
a menej) priamo z RS232 portu. 

Kladné napätie (~11 V) pre kompará-
tor sa získava z OBD rozhrania 
(priamo z napájacej siete automobi-
lu) cez diódu D1, ktorá chráni kom-
parátor proti prepólovaniu. L-linka je 
tvorená tranzistorom T2 a rezistormi 
R4, R5 a R6. Treba podotknúť, že 
v niektorých vozidlách nie je L-linka 
použitá (dá sa to overiť na OBD ko-
nektore v automobile, pin 15 vedľa 
napájacieho pinu). V takomto prípa-
de je zbytočne osádzať komponenty 
pre L-linku na DPS, tým sa predo-
všetkým zjednoduší konštrukcia sa-
motného OBD konektora (pin pre L-
linku sa vypustí). Celková spotreba 
rozhrania je počas komunikácie men-
šia ako 25 mA (+12 V napájanie z 
automobilu).  
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Táto konštrukcia vznikla na základe opakovaných problémov

s lambda sondami na novej Škoda Oktavii, ktoré boli indikované vysvie-
tenou kontrolkou motor check. Po výmene prvých dvoch sond som sa
rozhodol skonštruovať jednoduché rozhranie pre čítanie chýb prostred-
níctvom OBD II (ISO9141-2 / SAE J1962) protokolu. Pred približne tromi
rokmi, počas hľadania námetov na internete, som okrem iného natrafil
na stránku Jeffa [1]. Na nich bola opísaná konštrukcia jednoduchého
OBD rozhrania založená na optočlenoch a pracujúca s programom VAG-
COM [10]. Keďže som nemal po ruke vhodné a dostatočne rýchle opto-
členy, navrhol som K-adaptér zo „šuflíkových zásob“. Špeciálne obvody
ako napríklad ELM, Si92XX a podobné neboli v tej dobe u nás rozšírené.
Nedávno ma známy oslovil, či by sa nedalo spraviť takéto rozhranie, ale
aj s jednosmernou L-linkou. Tak som pôvodné zapojenie „oprášil“, dopl-
nil o L-linku a navrhol k tomu DPS s konektorom. Tým vznikla finálna
verzia sériového-OBD II rozhrania, ktorú opisujem v tomto príspevku,
hlavne pre tých, ktorí si chcú vyrobiť takéto rozhranie s čo najnižšími
nákladmi. 

 
Obr. 1. Schéma zapojenia OBD rozhrania 
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Obr. 6. Doska plošných spojov OBD II 
rozhrania (64x32,5 mm) 

Obr. 3. OBD II 
konektor (sami-
ca), G –GND, + 

12 V, K, L 

 

 
 

 
Obr. 2. Realizované OBD II  

rozhranie 

OBD II konektor, osadenie 
a oživenie 
Tento konektor vyrába niekoľko sve-
tových firiem ako napríklad MOLEX 
[2] a na Slovensku je ho možné za-
kúpiť napríklad u firmy RLX [3]. 
Opis funkcie, histórie OBD protoko-
lov možno nájsť v [5, 7, 8] a 
v jednoduchosti, je tento konektor, 
vrátane rozmerov potrebných na 
konštrukciu, zakreslený na obr. 3 
(pohľad na konektor osadený 
v automobile - samica). 
Pre tých, ktorí sa rozhodnú 
zhotoviť si ho, je nižšie 
popísaná jedna z možností ako 
na to. V podstate postačuje 
vyrobiť 4 až 5 pinov, ktoré sú 
od seba vzájomne vzdialené 
o 3,9 mm. Základom konektoru 
je samotná DPS zobrazená 
na obr. 6. Do DPS sa vyvŕtajú 
otvory pre medené (mosadzné) 
nity, ktoré sú nevyhnutné pre 
spevnenie jednotlivých pinov 
konektora. Ak nie sú po ruke 
nity, je možné použiť medený 
drôt, napríklad z vodičov 
elektroinštalácie. Dva takéto 
nity pre piny 4 a 5 OBD 
konektora je vidieť na obr. 2. 
Po zanitovaní sa prispájkujú 
vyžadované piny. V tomto 
prípade boli použité piny zo starého 
konektora z PC matičnej dosky (na-
pájací konektor). Piny boli pôvodne 
dlhé cca 12 mm, každý z nich bol 
ohnutý 1-2 mm od konca. Aby bola 
zachovaná výška pinov od DPS, bola 

použitá podložka hrúbky ~3 mm, 
o ktorú boli piny počas spájkovania 
jednotlivo opreté, a tým bola vyme-
dzená ich správna výška. 
 

 
Obr. 4. Detail zhotoveného OBD II 

nožového konektora (5-pinov) 

Piny sa spájkovali k nitom ohnu-
tou stranou, pričom sa nitov dotýkali. 
Prispájkované piny sú zachytené 
v detaile na obr. 4. Najnáročnejšie 
bolo osadiť L-pin, keďže ten sa kryje 

s K-pinom. Toto bolo vyriešené po-
mocným nitom a mostíkom medzi K-
pinom a GND-pinom, ako je to zo-
brazené na obr. 5. Preto, ak váš 
automobil nemá L-linku, je jedno-
duchšie sa L-pinu vyhnúť. 

 
Obr. 5. Detail L-pinu (predná strana 

DPS), predná strana DPS 

Jednotlivé súčiastky sa na DPS 
osádzajú až po dokončení OBD ko-
nektora. V prípade, ak použijete ori-
ginálny konektor, je DPS možné 
skrátiť o plochu určenú pre svojpo-
mocný OBD konektor. Na uchytenie 
sériového kábla k DPS sú použité 
dva kruhové otvory, cez ktoré je ká-
bel prevlečený. Na druhej strane sé-
riový kábel končí 9 pinovým Cannon 
konektorom (samicou) pre RS232. 
Namiesto krabičky bola pre DPS po-
užitá iba teplom zmršťovacia bužír-
ka, pričom jej vnútro (po zohria-
tí/sformovaní) bolo vyplnené termo 
lepidlom (možné použiť bežný sili-
kón, prípadne inú vhodnú hmotu).  

 

 
Obr. 7. Okno programu adaptertes-

ter s funkčným adaptérom 

Pre overenie správnej funkcie 
rozhrania, ešte pred zapojením do 
siete automobilu, je vhodné odskúšať 
jeho funkčnosť. Na toto je vhodná 
utilita, ktorú som kedysi dávno obja-
vil na internete [9]. Pomocou nej je 
možno jednoduchým spôsobom ove-
riť, prípadne odmerať funkčnosť roz-
hrania a jeho dosahovanú rýchlosť. 
Pred spustením utility je nutné pri-
viesť na pin označený +12 V z OBD 
strany napätie 10-15 V. Na obr. 7. je 
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zachytená kópia obrazovky loop tes-
tu funkčného adaptéra.  

Programové vybavenie 
Doteraz sme sa venovali har-

dwarovej časti OBD II. Neodmysli-
teľnou súčasťou je programové vy-
bavenie. Pre samotnú komunikáciu 
a zobrazovanie je používaný program 
VAG-COM, ktorého freeware verziu, 
Relase 311, je možné stiahnuť 
z internetovej stránky [10] (náročnej-
ší si môžu zakúpiť licenciu tohoto 
SW). Popis ako ovládať tento prog-
ram je uvedený na autorovej stránke.  

Záver 
Aj napriek tomu, že dnes sa 

presadzujú CAN rozhrania [6], toto 
staršie rozhranie plne postačuje 
na základnú diagnostiku porúch 
automobilov s OBD II. Pri pripájaní 
PC cez rozhranie k automobilu treba 
brať ohľad na to,  

že rozhranie galvanicky neod-
deľuje stranu PC od siete automobi-
lu. Realizované rozhranie je použí-
vané na čítanie chýb automobilov 
Škoda Oktavia r.v. 2001, Škoda Ok-
tavia r.v. 2003, na ktorých bezprob-
lémovo funguje. Čo sa týka ďalšej 
kompatibility, viac informácií je 
možné nájsť na stránkach ROSS-
TECHU [10] a ďalších [5, 7]. 

Zoznam súčiastok 
D1 1N4001 
D2, D3 1N4148 
R8 1k5 
R1, R5 1k 
R7 2k7 
RS232 konektor Cannon 9F 
R2-R4 10k 
C1, C2 10u 
R6 560/0,5W 
T1, T2 BC237 
IC1 LM311/DIP8 
OBD II J1962 konektor viď text. 
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